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Die Raxseilbahn

Von Alice Schalek.

Seit vorgestern kann man in elf Minuten mit einer Schwebebahn auf das Raxplateau
hinauffahren. Das ist ein Ereignis fiir Wien und ganz Osterreich, vor allem aber fiir uns Bergsteiger, die
wir bisher in der Rax unsere unbestrittene Domane gesehen haben. Das bergfrohe Wien wird umlernen
mussen. , Ich war gestern auf der Rax” wird nicht mehr wie bisher heillen: ,Ich habe eine Leistung
vollbracht”. Jedermann wird es sagen konnen, der fiinfundzwanzig Schilling daranwenden kann, auf

2000 Meter Hohe eine Tasse Tee zu trinken.

Mit einem heiteren, einem nassen Auge begriiBen wir die neue Bahn. Ein Wendepunkt ist sie in
der Geschichte Wiens. Was war uns die Rax bis gestern? Keine Stadt der Welt war je zu einem Berg vor
ihren Toren in einem dhnlich sentimentalen Verhaltnis gestanden wie Wien zur Rax. Sie war uns eine
kérperliche und seelische Schule, sie war die Erzieherin zur Naturfreude, zum Wagemut, zum Ortssinn
und zur Energie. Sie war Kletterschule und Skiterrain, und doch hing die Liebe zur Rax nicht nur mit dem
Sport zusammen. Sie war eine Angelegenheit des Gemiits und des Herzens. Einmal im Leben ging jeder
von uns auf den Hochschwab, auf den Wechsel. ,,Dort war ich schon,” sagte man dann. Nie aber hat
einer abgelehnt, auf die Rax zu gehen, weil er schon oben gewesen war. Im Gegenteil, je 6fter man
hinaufging, desto mehr zog sie einen an. Mit 15 Jahren fing man an, und mancher Siebzigjahrige stieg ein
halbes Jahrhundert hindurch alljahrlich auf die Rax. Freilich wahlte man, je dlter man wurde, eine desto
hohere ,,Nummer“. Die Nullersteige, die ganz halsbrecherischen, sind allerdings auch in der Jugend nur
von den wenigsten bezwungen worden, die Rubrik flr Abstiirze in den Montagszeitungen schreckte die
meisten ab. Kinder und Greise aber sind schon durch die zahme Teufelsbadstube geklettert, die mit
Nummer 5 gewertet wird, und nur ganz bequeme Gaste schlendern tiber Nummer 7, den Schlangenweg,
hinauf. Wer hat sich nicht schon im Nebel auf dem Plateau verirrt oder gegen den Sturm durchs Torl
gekampft? Sicherlich hing es mit dieser Schule auf der Rax zusammen, dal die Wiener Truppen im
Weltkriege so heldenhaft bestanden. Und von dieser halb sentimentalen und halb kithnen Beziehung zur

Rax stammt ein Teil der Wiener Wesensart.

Diese tiefe innere Leidenschaft fiir die Rax — mit einem Feuilleton Gber sie begann ich meinen
Lebensweg bei der ,Neuen Freien Presse” — hangt mit ihrer ganz einzigartigen Form zusammen. Dieses
hochgelegene Plateau mit buntester Hochalpenflora, mit wechselnden Aussichtspunkten, zahlreichen

Hatten und ungezahlten Aufstiegen, die sowohl in Technik wie in Natur génzlich voneinander



verschieden sind, hat nicht seinesgleichen auf Erden. Die Schneebergbahn hat weder sentimentale
Gedanken erweckt, noch Umwalzungen nach sich gezogen. Niemals ist sie wirklich popular geworden,
nicht einmal die Kahlenbergbahn. Die Raxbahn aber wird wahrscheinlich binnen kurzem fiir Osterreich

eines der wichtigsten Giiter bedeuten.

Ein Touristenverein hat gegen die Raxbahn protestiert. Im Auslande wird man das
wahrscheinlich lacherlich finden, in Wien hat es jeder begriffen. Nun wir sie aber doch haben, sollten wir
wenigstens die groRtmoglichen Vorteile daraus ziehen. Wie sollten nicht wie der arme Mann unseren
Tintoretto verkaufen, ohne seinen Wert zu kennen. Als man uns Stidtirol und die bohmischen Bader, die
Adria und die polnischen Kohlen nahm, da trésteten sich die einen: ,,Wenigstens kann man uns die Rax
nicht wegtragen.” Doch da héhnten die anderen: ,Von diesem Steinhaufen 1aBt sich aber nichts
abbeilen.” Nun, jetzt 4Rt sich’s. Nur missen wir das auch in die Wege leiten. Unsere wichtigste Aufgabe
ist jetzt: Propaganda, Propaganda, Propaganda.... Kiirzlich antwortete mir ein hier anwesender
amerikanischer Journalist auf die Frage, ob er die Raxseilbahneréffnung mitmachen werde: ,,Was ist das,
die Rax?“ Solches ware anderwarts unmoglich. In jedem Hafen in den Vereinigten Staaten springen
einem die Bilder des Grand Canyon entgegen. Sie schreien, heulen es einem ins Ohr, daB man hinfahren
musse — miisse — musse.... In Neuseeland schmiickt die Regierung jedes Wartehaduschen, jeden
Friseurladen, jeden Obststand mit aufreizenden Photographien. Freilich arbeitet die ganze Bevdlkerung
mit. ,,Wie, Sie waren nicht beim Mount Cook? Aber Sie missen — missen hin. You missed the best of the

world.”

Dal’ er das Schonste auf der Welt versdumte, schwebte er nicht zur Rax empor, miBten auch
wir jedem Fremden ins Ohr brillen. Und die Lockung geschickter Propaganda wiirde nicht wie oft
anderwarts zur Enttduschung fiihren. In jedem Hafen Europas miilte dem Landenden die Rax
entgegenblicken, in den buntesten, grellsten, wie Fanfaren wirkenden Reklametafeln. So macht es
wenigstens die Ubrige Welt. Unseren Behdrden blieb ja ohnedies sonst nicht viel zu tun tbrig, denn an
dem Zustandekommen der Bahn haben sie herzlich wenig Verdienste, ja eigentlich ist die Geschichte
ihrer Entstehung die des Kampfes gegen sie. Sie ist wert, verzeichnet zu werden, so wie sie mir Herr Luis
Zuegg auf der Terrasse des neuen Rax-Restaurants inmitten hunderter frohlicher Festgaste voll

leidenschaftlicher Beredsamkeit darstellt.

Die Idee stammt aus dem Kriege, dem ja die Wissenschaft manche wertvolle Anregung
verdankt. Die Art dieser Anregung hangt mit dem Wesen des Krieges zusammen: aus der Nichtachtung

des Menschenlebens ergaben sich Erfahrungen, die zimperlichere Zeiten nicht zulieRen. Sollten Soldaten



und Material rasch auf die Berge an der Front beférdert werden, so trat die Frage der Sicherheit, die bei
Friedensbahnen die argste Hemmung bildete, vollig in den Hintergrund. War es wesentlich, ob der Mann
vor oder hinter dem Berge zugrundeging? Eine 500 Meter hohe Wand des Karn gab mit dem Talboden
die Schenkel eines rechtwinkeligen Dreiecks und ein oben und unten befestigtes schiefes Seil die
Hypotenuse dazu. In einer offenen Kiste fuhr man hinauf. Bevor ich diese bestieg, fragte ich den
Bedienungsmann: ,,Ist das denn nicht gefahrlich?“ — ,No ja,” meinte der grinsend, ,so auf halber Hohe
fallt man halt gern herunter.” Es war ein Scherz. Niemals ist jemand heruntergefallen, so flrchterlich die
Bahn auch belastet war. Dem Ingenieur Zuegg hat die Not eine noch tollkithnere Anlage vorgeschrieben:
von der Franzenshdhe zur Ferdinandshdhe zog er ein Seil mit einer Spannweite von 2300 Meter; durch
die Lawinengefahr wurde er zu sehr hohen Anspannungsgraden gezwungen. Aber darin, daR diese
unsaglich gemarterte Anlage niemals versagte, fand er nun endlich den langersehnten Beweis fiir seine
Jahre alte innere Uberzeugung, daR sich die Seile desto weniger abniitzen, je straffer gespannt sie sind.
Der eine Beweis geniigt wohl nicht, da gab ihm zum zweitenmal ein kriegsabnormer Zustand die bisher
unerreichte Gelegenheit zur Erprobung. ,,In Meran, wo die dsterreichischen Behérden nichts mehr und
die italienischen noch nichts dreinreden durften, baute ich die Bahn Meran-Hafling ohne Konzession und

ohne Vorschriften, rein nach technischen Erwagungen.”

Leider kann ich nicht schildern, wie die Augen des Herrn Zuegg vor Vergnigen funkeln, da er

diesen Satz ausspricht. In der Erinnerung kostet er nochmals diese seltene Seligkeit eines Erfinders aus.

»Wer hat diese Bahn gezahlt?“ — ,Das hat der Herr Zuegg getan.” —, Und woher hat der Herr
Zuegg das Geld genommen?“ Da ich die von ihm gewé&hlte Form der dritten Person auch in der Frage

Ill

beibehalte, lacht er laut heraus. ,Bankschulden, Privatschulden, Schulden tGberhaupt!“ Aber, was

machte ihm das! Da er doch bauen durfte — ,ohne Vorschriften, nach rein technischen Erwagungen.”

Eines Tages besichtigte die Firma Bleichert aus Deutschland diese neue Bahn, die keine
behordliche Vorschrift hatte drosseln kdnnen, und baute dann nach dem neuen System eine Bahn von
Garmisch nach Kreuzeck. Die deutschen Behoérden zeigten sich bemerkenswert willig, die bisherigen
Sicherheitsvorschriften Gber den Haufen zu werfen, wodurch diese Bahn wesentlich moderner werden
konnte als die Raxseilbahn. Sie horchten hoch auf, als Herr Zuegg ihnen Erstaunliches erzahlte: ,Was lhr
bisher fir Vorsicht hieltet, war Gefahr. Eure Ubertriebene Sicherheit stellte die wirkliche Sicherheit in

Frage.”



Und Herr Zuegg enthiillte ihnen seine Entdeckung, dal} die Seile desto leichter geknickt werden,
je loser sie gehalten sind, und desto langer halten, je straffer man sie spannt. Das alte System war
heimtiickisch, da die innere Abnlitzung unbekannt war. Bei dem neuen System sieht man jede
Schadigung, wihrend das innere Seil ,,jungfraulich” bleibt. Durch das Strammbhalten bewegen sich die
inneren Teile nie. Und Herr Zuegg steckte die Knochel der beiden Hande ineinander und schob sie hin
und her. ,So niitzt es sich ab“, sagte er; dann bewegte er die Hande hin und her, ohne die Kndchel

aneinanderzureiben. ,,Und so bleibt es heil.”

Ungeheuer einfach sieht das aus. Dennoch steckte die Firma Bleichert hunderttausend Mark in
Probeversuche und liek in Leipzig in zwei Wochen das Seil so stark abniitzen wie in hundert Jahren des
Gebrauches. Unversehrt hielt es. Man verringerte seinen Umfang und dennoch hielt es. Auf diese Weise
kam man darauf, dal man so schwere Seile wie friiher gar nicht brauche, wodurch die Anlage
unverhaltnismaRig leichter und billiger wird. Die starkere Seilspannung schont aber nicht nur das Seil,
sondern ermoglicht auch eine schlankere, gestrecktere Laufbahn und tiberwindet Schwierigkeiten des
Terrains, die den kleinen Spannungen Halt gebieten. In diesem interessanten Fall steigert sich die
Sicherheit mit der Billigkeit, ein Zusammenhang, der freilich das MiRtrauen von Behorden zu erwecken
geeignet ist. Die italienische Regierung l6ste diese Problem in groRziigiger Weise durch Probeversuche in
Turin, die sie sich eine Viertelmillion Lire kosten lieR. Die Versuche in Leipzig und Turin ergaben nun den
sensationellen Beweis dafiir, daB die Biegeberechnungsweise nach den bisher {iblichen Formeln falsch
sei. Auch die bedeutendsten deutschen Fachleute, die Professoren Woernle, Benoit, Amman, stellten
fest, daR auf dem Wege zur modernen Theorie der Seilbeanspruchung erst ,,der ganze alte Schutt
weggeraumt werden misse”. Und in richtiger Erkenntnis der Behérdenpsychologie beschlossen sie, die
technische Literatur mit diesen modernen Umwalzungen zu erfillen, da sie nur tiber diesen Umweg
autoritativ in die Praxis eindringen konnten. Durch solche Veroffentlichungen fihlt sich namlich der
behordliche Funktionar gedeckt, wahrend er sonst auf den alten sinnwidrigen Verfligungen beharren

muf3, blof weil es noch keine neuen Vorschriften gibt.

Jahrelang galt es als ausgemacht, daR man durch die Schlucht von Bozen nach Karersee keine
AutostraRe fiihren konne. Und im Kriege ging es doch. Aus meinem damaligen Bericht dariiber strich mir
die Zensur den Passus weg, dal russische Kriegsgefangene diese StraRe gebaut hitten und dals
voraussichtlich dsterreichische Kriegsgefangene in RuRland dort bisher undurchfiihrbar gewesene

StraBen bauen wirden. Auch hier war eben ,,ohne Vorschriften“ gebaut worden.

Woher die Vorschriften Gber Seilbahnen stammen?



Als man die Bahn nach St. Vigil baute, schickte man Studienkommissionen in die Schweiz, die
ganz veraltete Ansichten von Standseilbahnen mitbrachten, mit denen man die Vigilbahn technisch und
wirtschaftlich erschlug, denn eine Anlage mit ,weichgespannten” Seilen 1aBt sich nicht mehr andern.
Und wie Herr Zuegg nun hinzufiigt, daR eine Bahn je gefahrlicher wird, je ,, weicher” ihre Seile hdangen,
gruselt es mich noch in der Erinnerung an die Schwebebahn, die von Rio de Janeiro 300 Meter iber dem
Meere zum beriihmten Zuckerhut fithrt und bei der die Seile wie Kinderspringschniire hangen. Ubrigens
hat die Raxseilbahn vor jener Bahn auch noch den Vorteil voraus, daR sie niemals hoher als 30 Meter

Uber die Erde steigt und das Gefiihl des Gruselns nicht aufkommen 14Rt.

An der Vigilbahn war die Konstruktion durch die Furcht so sehr verteuert worden, dal sie sich
nicht rentierte; bei 16 Personen schleppte man 23 Zentner Leergewicht mit, bei der Kohlernbahn 34,
wahrend die Raxseilbahn bei 26 Personen nu 11 Zentner zu tragen hat, was geradezu einen
revolutiondren Schritt bedeutet. Auch verminderte man durch unzahlige Studien und Verwendung
hochstwertiger Spezialmaterialien das Gewicht des Fahrzeuges fir jede beforderte Person auf die

unglaublich geringe Quote von 41 Kilogramm.

»In Anbetracht der geradezu diametral entgegengesetzten neuen ldeen ist man allerdings”,
meint Herr Zuegg mit einer Verbeugung in die Gegend der Raxterrasse, wo die zur Festfeier
heraufgekommenen Herren der Regierung stehen, ,auch hier ziemlich weit entgegengekommen, aber
immerhin hat die 6sterreichische Behorde auch diesmal nicht verabsdaumt, ein wenig zu hindern. Und so

hat die Sorge um die vorgetauschte Sicherheit die wirkliche Sicherheit nicht ganz gewahrleisten lassen.”

Natdrlich sind die Griinde zu dieser Klage in erster Linie wirtschaftlich; wahrend in Garmisch die
hohere Spannung des Seiles und auBerdem die Zulassung einer Geschwindigkeit von fiinf Meter die
Bahn nicht nur modern, sondern auch ertrdgnisreich machten, durfte das Seil hier nicht so fest gespannt
und die Geschwindigkeit nur bis zu dreieinhalb Meter gebracht werden, so daR statt hundertfinfzig
Person nur hundertfiinfundzwanzig in der Stunde beférdert werden kénnen. Die Materialbahn freilich
wurde auch hier so ziemlich ,ohne Vorschriften” errichtet und beférderte vierzig Millionen Kilogramm
und zahllose Menschen ohne den geringsten Unfall. Die Hauptbahn wurde ebenfalls in Erwartung einer
Steigerung erbaut, so daR sie bis zu viereinhalb Meter wird leisten kénnen, wodurch die Fahrt von elf auf
neun Minuten heruntergedriickt werden kdnnte. ,,Die Literatur wird unserer Erfindung nachkommen
und sie durchdriicken. Gegen die Vigilbahn ist die Raxbahn auch in ihrem jetzigen Zustande ein
ungeheurer Fortschritt; zum technischen Optimum, zur Steigerung der Leistung um 25 Prozent,

brauchen wir aber die Volksstimme. Die Wissenschaft mul es vertreten, daR die Verbilligung mit



erhohter Sicherheit Hand in Hand geht, und diese Verbilligung muf von der 6ffentlichen Meinung
verlangt werden. LaRt man hier die Vernunft gewahren, dann ist die ErschlieBung des ganzen

Osterreichischen Hochgebirges nur noch eine Frage der Kiirzesten Zeit.”

DaR die Raxbahn nicht nur technische Widerstande gefunden hat, geht bald darauf aus einer
tapferen Ansprache des erbgesessenen Pachters der Ottohauses, Herrn Kronich, hervor, der dem
Blirgermeister Vorwiirfe macht, weil die Gemeinde das Hotel auf der Rax verboten habe. , Ich bin ja
nicht allein maRgebend,” wendet der Biirgermeister ein. —,,Ja,” erwidert der schlagfertige Alpler, ,einer

schiebt’s auf den andern.”

Der Birgermeister hatte auch erwidern kénnen, daB es wirklich lacherlich sei, ein Hotel auf der
Rax zu erbauen, da ja mindestens zwanzig Hotels und flinfmal so viel Villen oben werden errichtet

werden mussen.

Die Frage des Hotelbaues wir natiirlich beim Festessen leidenschaftlich besprochen. Die Arzte
meinen, ein Tuberkulosenspital sei der sicherste Aufenthalt gegen Ansteckung an Tuberkulose; ebenso
verursache ein Hotel mit hygienischen Einrichtungen bei fiinfmal so viel Besuchern weniger Seuchen als
eine wild Gber das Plateau verstreute Touristenmenge. Die Verfrachtung des Proviants durch die
Seilbahn werde ebenfalls gefahrloser sein als durch Pferde. Ja, einer der Festgaste behauptet sogar, dal8
die Anlage der Raxbahn das Trinkwasser der Stadt Wien gerettet habe. Ohne sie ware alles beim alten
geblieben und das Alte bedeutete in diesem Falle eine erstaunlich Vernachlassigung des

Quellengebietes, wahrend es jetzt in groRziigiger Weise gesichert wird.

Kaum zwanzig Minuten gemadchlichen Schlenderns auf — wie der Gebirgsbewohner sagt —
,bereits ebenem” Terrain erfordert der Besuch des Ottohauses. Nur um dem vertrauten alten Hause
einen Grul} zu entbieten, sind wir in berggewohnter Gesellschaft hinlibergewandert; gleich wollten wir
wieder zurlick sein, um mit der Seilschwebebahn nach Hirschwang hinunterzufahren. Aber siehe da! Die
Rax, die alte, treue Rax nimmt uns eingefleischte Fullwanderer wieder in ihren Bann. ,Wie war’s,” meint
einer von uns, ,gingen wir hier hinunter! Sofort stimmen die anderen begeistert bei. Entziickend war’s,
in dem weiRen Wagelchen leicht in die Hohe zu schweben und das neue, groRartige technische Wunder
zu bestaunen — aber hundertmal herrlicher ist es, wie einst zu FuR dahinzuwandern und die Rax, die
liebe Rax in ihren Felswanden zu durchklettern. Welch vielgestaltige Kombination fiir einen einzigen

Tag!



Und, da wir jetzt hinuntermarschieren, flihlen wir mit jubelnder Herzensfreude, daf uns die
Bahn nicht nur nichts von unserem angestammten FrohgenulR genommen, sondern ihn vielfach

bereichert hat und ihn tausendfaltige neu gestaltet.
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miiffe. . . . Sn Newjeeland jchmiickt bie Megierung jebed
Wartehausdpen, jeden Frifeurladen, jeben Dbftftand mit
aufreizenben Photographten. Freilid) arbeitet die ganze Be-
vplkerung mit. , Wie, Sie varen “DCE nicht beim Wowmt
Gook ? Aber Sie miiffen — miiffen hin. Yon missed the
best of the world.”

Daf er das Shinjte auf der Welt verjdumte, [djvebte
er nidht jur Ray em,gur,. milten audy wir jedem Fremben
ing Dbr briillen. Und die Sochung gefchickter Propaganda
wiirbe nicht wie oft andberwdrtd jur Enitdujdumg fithren.
Sn jebem Hafen -Curopad miijte dem Landenden die Rar
entgegenblicken, in ben bunteften, grelljten, mwie . Fanjaren
wirkenden Reklametajeln. So madyt e3 twenigjtens Dbie
fibrige Telt. Unjeren Behdrden blieh ja ohnedies fonit
nicht viel zu tun fibrig, benn an bem Huftandekommen ber
Babhn bhaben fie berglidy wenig BVerbienfte, ja_eigentlidy it
bie Geidyidhte ihrer Entftehung die bed Rampfes gegen fic.
e ift wert, vergeidnet ju ierden, jo mwie jie mir Hery
inmitten Hunderter froflidher Teftghfte voll leidenfdhaftli
Beredjantheit hm:fte[lt.b SRR Ll

Die Jdee {tamunt aud bem Kriege, Dem ja die Wiffens
jchaft mundge wertvolle Anrequng verdankt. Die Art biefer
Anrequng hingt mit dem Tejen bed Krieged zujammen :
aud der Michtachtung ded Wenjchenlebens ergaben fidh Er-
fabrungen, die é}&lmpqthcf)ere Setten micht zuliefen. Sollten
Colbaten und Watertal wafd) auf bie E.%-er an Dder 3yront
befbrdert werben, fo trat die fFrage ber @%ecf}erbeit, bie Det
Griebensbahnen e  drgjte Hemmung bildete, villig in
oen Hintergrund. War e3 wefentlich, ob ber Mann vor
pder Dinter bem Berge zugruubdeging ? Eine 500 Meter
hohe Wanb bez Rrn gab mit bem Talboben die Schenkel
eined vedytwinkeligen Dreiechd und ein pben und unten
befejtigted jdyiefed €eil die Hypotenufe daziw. JIn einer
offenen Rifte fubr man hinauf. Bevor id) diefe bejtieq,
fragte ich Den DBebiemngdmann : ,Jft dad benn wuidht
?e?x[;rh 2% — No ja," meinte der grinfend, ,fo auf
alber Dohe fallt man halt gern herunter.” €8 war ein
djery. Miemald ijt jemand Deruntergefallen, fo flicchterlich
bie Babhn audy belajtet war. Dem Jngenieur Huegg hat
die Jot eine nod) tollkiifnere Anlage vorgefdhrichen : von
ber ‘i}mngnﬁ[)hbe_ Jur %Brbmanbﬁ%ﬁf)e 30g er ein il
mit einer Gpanmmeite von 2300 Weter ; dburdy bie Lawinens
gefabr mwiurde er zu fehr Egben Anfpannungdgraden qe-
?mungep. Aber barm, baif; iefe unjéglich) gemarterte An-
age niemalg verjagte, fand er nun tnh[lgﬁ ben [lang-
erjehnten Beweis filr feine Jnhre alte innere Ueberzeuqung,
baf fidh bie Seile befto weniger abnilisen, je {tmf{’er gefpannt
fie find. Der eine Beweis geniigte wobhl nicht, da gab ihm
sm gveitenmal ein hrieq2abnormer Bujtand bie bizher
unerreichte Geleqenbeit gur Erprobung. ,Jn Metan, o bdie
biterveidyijchen Behorben nicdhtd mehr und die italienifdyen
Ec?t _nn:t)t% hﬁ;l!tb?;_ burm, %m:t: ﬂid} bie Bahn Meran-

ing ohne Konzeffion ohne Dor|driften, rein n
tedinifchen (&r‘mﬁguﬁ:gen." %t i

LQeiber Bann i) nicht {dhildern, twie die ugen ded
Hern uﬂg% bor Bergniigen funkeln, ba er bieén Sa
andfpridt. Jn ber Grinnerung koftet er nodymals bieje
feltene eligheit eined Erfinbers aus. -

S Ber gat diefe Bahn gezablt ?“ — , Dad hat dber Herr
Suegg getan.* — ,Und wober Hat der Herr Suegq bas
Geld genommen ?* Da id) die von thm Em&tﬂtt Form ber

buitten Perfon gud) in der Frage beibebalie, lody v lout

eraud. ,,Bankjdulben, Privatfdulden, Sdulben fibero
gnupt “ Aber, was machte ihm dag! Da EI: bod) bauen
urfte — ,ofne Bor[driften, nad) rein tednijden Cr-
mﬁgug en.” & "
med Taged befidtigte bdie Firma Bleidpert oud

Deutichland bwf: neue Bahn, bie keine behordlidhe Borfdrift
jatte Drofjeln Bdnnen, und baute bann nad) dem neuen
Shjtem eine Babhn von Garmifd) nad) Kreuged. Die
deutfchen Behorden geigten fid) bemerhenswert willig, die
bisherigen €i eﬂggltﬁmrf viften  fiber ben DHaufen ju
werfen, twobur ta{[e Bahn roefentlid) moberner werben
Ronnte al8 die Marfeilbaln. Sie Bordjten hody auf, al3

ext Buegg ibnen Critaunliched erzdblte : ,Wasd Ihr Eiébcr
it Vorfidht Hieltet, war Gefahr. Cure iibertriebene Sichers
heit ftellte bie wirkliche @ic[ty[cﬂ}eit in Frage.”

. Und $err Bueqq enthiillte ihnen jeine Entdediung, baj
bie Seile befto leichter gehnickt roerben, je Iofer fie gebalten
%ni), und defto ldnger Balten, je ftraffer man fie fpannt.
Das alte Syjtem mwar [gg:llltﬁdilfd}, Da die innere Abniikung
unbekannt tar. Bei newen Syjtem fieht man jede
Sdddbigung, ‘todbrend dad innere Seil |, quncirinlig
blebt. Durch dag Strammbalten bervegen fid) bdie iuneren
TLeile nie. Und Herr Bu-egg ftechte Die Sndchel der beiden
Hiinbe Hlt’iflmll'tbtt unb jdyob fie hin und Der. ,,So niist e3
wh ab®, fagte er; bann bewegte er die Hande hin und Yer,
EE'IEE“ bie fnbdel aneinanderjuveiben. ,,Und ?n bleibt 3

1L.

~ Ungebewer einfad) fieht bdad aud. Dennod) ftecrte
oie  Firma Bleidjert Hunderttaufend Mark i:;{} ‘E[gtnbc:
berjuche und Yie in Leipyig in %mei Woen dad Seil o
jtark abniigen toie in hundert Jalren des Gebrauches. 1u-
berjehrt Drelt e3. IMan vervingerte femen Umfang und
dennod hrelt e3. Auf biefe Weife ham man barauf, daf man
BIJ l[c[]mere €eile wie frither qar nidht braude, woburdh die
nlage unverhiltnidmdBig leichter und billiger wirh. Die
ftarkere Geilfpannung fdont aber nidt nur da3 Eeil,
fondern ermdglicht auch eine fchlankere, gejtrechtere Lauf-
bafu und iiberwindet Schiwierigheiten bed Terrains, bie ben
kletnen Epunnun%n Dalt gebreten. In biefem interefjanten
Sall fteigert fidy bie _ﬁ_tdjert})eit mit ber Billigkeit, ein Bua
fummen!mng, ber freilidy bad Tifstraven von Behdrden zu
erroechen geeignet ift. Die italienifdhe Regierung lbite biefes
Prodlem n grofiziiaiger Werfe durd) Probeverfuche in Turin,
bie fie {ih eine Biextelmillion Lire Boften lieR. Die Vexjuche

in Qeipsig und Turin ergaben mm Den fenjationellen
Beweis dafirt, dap bie Biegeberedinungdweife nad) den b3

fiblichen Sormeln falfdy fel. Audh bie bedeutenditen beutjdyen
Tadyleute, die Profefjoren Woernle, Benoit, Amman, ftellten
feft, daf auf dDem Wege zur mobernen Theotie Der Seil=
beanfprucdhung etjt ,ber gange alte Sdult w%egerﬁmnt
werden miiffe”. Und in richtiger Erkenntmid ber Behdrden-
pinchologie befchloffen fie, bie tecnifdhe Literatuwr mut biefen
mobdernen Umwdlpmgen zu erfitllen, da fie nur fiber dicjen
Umeq autoritativ in bdie Pragid eindringen Rdnnten. Durd)
folche %erﬁfienﬂiﬁ;ung&n fithlt ﬁ[? ndmlidy ber behdrdlide
Sunktiondr gededt, wdhrend er jonit au[f ben alten finn-
widrigen Berfiigungen beharren muf, blof wel e3 nod
Reine neuen Voridyriften aibt. _

Safrelang galt e8 al3 audgemadht, bafy manm dburdh bie
Edludit pon Bozen nad) Ruter%e: keine utojtrafe fithren
Ronne. lnd im Kviege ging ed bod). Aud meinem damaitgen
Bericht daritber jtrich mir bdie ﬁeniut ben Pafjusd wegq, dah
ruffilde Kriegdqefangene Diejfe Strafpe gebaut Hatten umd bal
voraugfichtlich diterreichijhe Srieqdgefangene in Ruflaud bort
bigher unburdjfiihrbar %me[ene Strafen bauen mitchen. Aud;
bier war eben ,ofne Vorjdriften” gebout fporDen.

Tooher die Vorjdriften iiber Seilbafhnen ftammen ?

A3 man die Bahn nady €t. Viarl baute, jhidite ntan
Stubienkommifjionen in die Schwei, die ging veraltete An-
fihten von EStandjeilbabhnen mitbrachten, mit denen man bie
Bigilbahn tednijy und mirtjﬁt}uftﬁtc{] erjchlug, Demn eune
Anlage mit -weichgefpannten” Seilen [dft fid) nidit mehr
dnbern. Und wie Herr Bueqq nun_[]m_;,ulii%t, bafy eine Babn
je gefdbrlicher wird, je ,veicher” If;t'::.f Seile hangen, grujelt
e3 mich nodh in der Crinnerung an die Schwebebabn, die von
Rio pe Janeito 300 Tetet iiber dem Diecre gum Heriifmien
RBuckerfut fiihet und bet der die Setle wie S%lqnctmun%]cf;nute
Efingen. Uebrigend fHat die Ravicilbahn vor jener Bahn aud
fioc) ben Vorteil voraud, dap fie niemal3d hoher ald 30 Meter
fiber bie Grde fteigt und da3d S:filhl ded Guujelns micht auf=
Rommen [dft. 5 : _ _

An der Vigilbahn war die Konftruktion durc) bie Furcht
fo fehr vertevert wordem, dap fie fidy nidgt ventierte; bei
16 Rerfonen chleppte nan 23 Heniner Qeergewicht  mut,
bei Der Soflernbafn -34, wibrend die Raxjeilbabn bet
96 Perfonen mur 11 Bentner zu tragen bat, was gerabesu
ginen tevolutiondren €cdritt bebeutet. Tudy verminderte man

burch) umzihlige Stubien wmd %minbung pochitwertiger
Spejialmaterialien ba3 Gewidt bed Fahrzeuged fiic jede
befbrderte Perjon auf Dbie nng‘iaub[tdjl geringe Kuote bon
4] Siiogramm.

Sn Unbetradgt Der gerabeyu | Diametval entgegen-
gefenten neuen Sbeen ift man allerdingd”, meint %m: Bueqg
mit einer Berbeugung tn bie Gegend der Raxterrajfe, wo die
jur Teftfeier heraufgekommenen ber Hegierung fteben,
Jaud) Bier ziemlid) weit entgegenge en, aber immerhin
hat bie Bditerreidjijche Behrde audy biedmal nicht ver=
abfdumt, ein wenig st bindern. Und fo bat die Sorge um
bie nntgetﬁu[d]tc Siderfeit die witklide Sicherheit nidyt
gany gemwdhrleiften lafjen.” : ‘

Ratiiclidy find bie Gtfinde sm biefer Klage m erfter
Qinie wirtjdaftlid) ; wibrend in Garmifd) die hohere Epans
nung de3 ©eiled und auerdem bie |Bulafjung einer Ge-
idfwindigheit von fiinf Peter die Bafn nicdht mu mobdetn,
fonbern oud) ertrdgnidrei) machten, burite bad ©eil ber
nidht fo fejt gefpannt wnbd bie Gefdmindigheit mue hd u
breteinfalb Dieter gebracht werben, fo bap ftait bunbert=
fitnfsig Petfonen mur Bunbertfiinfundawanglg m ber Stunbe
befdtbert werben komnen, Die Materialbahn freilich wurde
audy bier fo giemlid) ,ohne Borfdrijten” ervichtet und be-
forberte viersig Millionen Kilogramm tnd sabllofe Denjdyen
ohne ben geringjten Unfall. Die Haup ahn yourde ebenjalls
in Grwartung einer Steigerung erbaut, fo baf fie bid u
viereinfald Meter wird leiften honnen, yooburdy. die Habrt
von elf auf neun Plinuten heruntergebritckt werden Rdnnte.
,Die Literatur wird unferer Erftndung na hommen und fie
burcdriicken. ®egen die Bigilbabn ift|die Rarbahn audy m
ihrem jepigen Huftande ein ungebeurer Fortjdyritt ; zum
technijchen Optimum, sur Steigenung der Letjtung um
95 Trosent, braudjen wir aber bi¢e Bolkesjtimme. Die
Witfenfchaft muf es vertreten, baf bie Verbilligung nut
ethihter Sichechert Pand in Hand gebt, und bieje Verbilligung
muf von ber Bffentlichen 'E!}Iemun%a tlangt werden. Lkt
man Bier die BVernunft gewdhren, dann ift bie Cridylieung
bed gangen Biterreidjiihen Pochgebirges nur nod) eine Frage
ber Riirzejten %glt.“ * Y o

Dap die Rarbahn nicht nue tednijde TWiberftdnde ge-

unden Bat, qeht bald bavauf aud einer tapjeren Unjpradye
ethacfeflenen Pachierd ded Lito Dexrn Sronidy,
Bervot, der Dem Biirgermeifter Vormwiitfe madyt, weil die Ge-
meindbe bad Potel auf der Rax verboten habe. ,Jd) bin ja
nidht allein maRgebend,” wendet der Biirgermeifter ein. —
Sa," erroidert der jchlagfertige elpler, ,einer |chiebt's auf
ben anbern.”

Der Bitrgermeifter hitte auch erwidern kbnnen, dap e3
wirklid) lacdherlic) fet, ein Potel auf der Rax 3u exbauen, da
ja mindeftend zwanzig Hoteld und fitnfmal jo viel Billen
pben werden ertidhtet roerben miiffen, :

Die Frage ded Hotelbauesd wird natielich betm Fejts
effen leibenfdhaftlid egzm n. Die Aerzte meinen, en
Tuberhulofenipital fei der (iderfte ﬁlufen%aﬁ. gegen Ins
ftekung an ZTuberkulofe ; ebenfo verurfache ein Hotel mit
ﬁt}gieni%cﬁen Cinridtungen bei fiinfmal fo viel Bejuchern
mweniger Seuchen al3 eine wild itber ba3 Plateau verjtrente
Touriftenmenge. Die 523»“.1:ftu:ch:!}trm?i bea Rroviantd burd) bie

Seilbafn werde ebenfalld gefahrlojer fein ald burch Pferde.
Ya, einer ber Feftadfte behauptet: fogar, dap die Anlage Der
Rarbahn bad Trinkwafjer Der &Stadt Wien gerettet Habe.
Dhne fie wére alled beim “alten geblicben und dad Alte bes
beutete in hiegem Falle eine erftaunlidhe Bernadlifjigung
9e8 Quellengebictes, wihrend 3 jest in groBsiigiger Weife
gefidhert yird. .
Kaum angigmiminuten gemidfidien Sdlendernd auf
— toie der Gebirgdberwohner jagt — ,,bereit3 ebenem” Terrain
erforbert der Befucd) ded Ditobaufes. MNur wm Odemt vers
traiten alten Hauje einen Gruf zu entbieten, find wir in
betagervohnter Gefelljchaft hiniibergewanbdert ; gleid) ioollten
wit wieder Furitk fein, um mit ber Seilidpwebebahn nach
Hirjdyoang ginun§5taufa@rem Uber {‘EE}E ba! Die Ray, die
alte, trewe Mar nimmmt und eingefleijhte FuBwanderer mwicder
in ihren Bann. ,Wie wir's,” meint einer von uns, ,gingen
it &H finunter |“ Sofort ftimmen bdie anderen Degeiftert
bet. taﬁrﬁfnbhmrmr;% ;tt bem mﬁ%gﬂ?&ge%dggﬂ%mﬁlﬁm g;e
dbe zu {cdyoeben u 3 neue, tige tednijche Lunver
g:bbefatamn — aber [)unhtrtn;aiq hertlidher ‘ift e, wie einjt
u Fup Oahinguwandern und die Ray, die liebe Ray in ihren
[8mdnben ju bu:\gaalettem. Weldy vielgejtaltige Kombmation
einen eingigen Lag! _ o oo
Und, da wir jebt Hinuntermarfdhieren, fithlen wir nut
jubelnber Preryensfreude, bafy und die Bahn nid)t nur midts
bon unferem _angejtammten Frobgenup genonurien, fonberu
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